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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Einrichtung zur Klinnatisierung eines Innenraunnes nnit Klinnagerat und Lufthelzgerat, insbesondere fur ein 

Kraftfahrzeug 

Bei einer Einrichtung (1) zur Klimatisierung eines In- 
nenraumes (5), insbesondere Fahrzeug-Klimatisierungs- 
einrichtung, mit einem Klinnagerat (2) mit einer Klimaluft- 
Fuhrung (4), sowie mit einem Luftheizgerat (3) mit einer 
Heizluft-Fuhrung (6), wobei die Klimaluft-Fuhrung (4) und 
die Heizluft-Fuhrung (6) mit dem Innenraum (5), insbe- 
sondere Fahrzeug-lnnenraum, verbunden sind, wird vor- 
geschlagen, die Klimaluft-Fuhrung (4) und die Heizluft- 
Fuhrung (6) uber ein Mundungsstuck in Form einer Dop- 
pelduse (7) zusammenzufuhren, welche ein Innenrohr (8) 
und ein konzentrisches AuBenrohr (9) aufweist und insbe- 
sondere als Doppelduse (7) nach dem Strahldusenprinzip 
und/oder nach dem Drallstromungsprinzip aufgebaut ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Klima- 
tisierung eines Innenraumes, insbesondere Fahrzeug-Klima- 
tisiemngseinrichtung, mit einem Klimagerat mit einer Kli- 5 
maluft-Fuhrung, sowie mit einem Luftheizgerat mit einer 
Heizluft-Fiihrung, wobei die Klimaluft-Fuhrung und die 
Heizluft-Fuhrung mit dem Innenraum, insbesondere Fahr- 
zeug-Innenraum, verbunden sind. 

[0002] Nach dem Stand der Technik weisen mit einer Kli- 10 
maanlage bzw. einem Klimagerat versehene Kraftfahrzeuge 
vielfach eine Stand- oder Zusatzheizung auf, welche mit 
Flussigbrennstoff (Diesel oder Benzin) betriebene Wasser- 
oder Luftheizgerate sind. Zuheizer sind Heizgerate, welche 
bei betriebenem Kraftfahrzeugmotor zur Verbesserung der 15 
Warmeleistung an das Fahrzeuginnere und den Motor bei- 
tragen. Standheizgerate sind Heizgerate, welche auch mo- 
torunabhangig Warmeleistung dem Fahrzeug zur Verfiigung 
stellen. Wie das Klimagerat, so sind auch Standheizung oder 
Zuheizer ausgangsseitig mit dem Innenraum des Kraftfahr- 20 
zeuges verbunden. Die Luftfuhrungskanale des Klimagerats 
und der Stand- bzw. Zusatzheizung sind entweder getrennt 
zum Innenraum des Kraftfahrzeuges verlegt oder miinden in 
einem Luftkasten ineinander, der iiber das Luftfuhrungs sy- 
stem mit dem Innenraum verbunden ist. Der Luftkasten ist 25 
vorzugsweise der Luftklappenkasten des Kraftfahrzeuges. 
Sind zwei separate Luftfuhrungssysteme zum Innenraum 
verlegt, ist dies ein aufwandiges Luftfuhrungs sytem. Miin- 
den die Leitungen des Klimagerates und des Luftheizgerates 
ineinander, beeintrachtigen sich beide Luftstromungen im 30 
Betrieb, sofem beide Gerate gleichzeitig betrieben werden. 
Wird nur ein Gerat betrieben, Klimagerat oder Luftheizung, 
so sind in der Regel zusatzliche Steuer- oder Regelklappen 
notwendig, um Riickstromung in das nicht betriebene Gerat 
zu vermeiden. In jedem Betriebsfall der vorgenannten Be- 35 
triebsfalle treten erhohte Stromungswiderstande, unter Um- 
standen sogar Funktionsstorungen, auf. 
[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Einrichtung zur Klimatisierung eines Innenraums der ein- 
gangs genannten Art bereitzustellen, die mit einfachen Mit- 40 
teln wirkungsvoU betrieben werden kann. 
[0004] Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand des un- 
abhangigen Anspruchs gelost. Vorteilhafte Weiterbildungen 
ergeben sich aus den Unteranspriichen. 

[0005] Wesen der Erfindung ist, daB die Klimaluft-Fiih- 45 
rung und die Heizluft-Fuhrung iiber ein Miindungsstiick in 
Form einer Doppeldiise zusammengefiihrt sind, welche ein 
Innenrohr und ein konzentrisches AuBenrohr aufweist. 
[0006] Insbesondere ist die Doppeldiise nach dem Strahl- 
diisenprinzip (Axialstromung/Sogwirkung) und/oder Drall- 50 
stromungsprinzip (Zirkulations- bzw. -Drallstromung/Sog- 
wirkung) aufgebaut. 

[0007] In besonderer baulicher Fonn weist die Doppel- 
diise ein zylindrisches Innenrohr und ein koaxiales zyUndri- 
sches AuBenrohr auf, wobei die Ausgange jeweils konisch 55 
veijiingt ausgebildet sind. 

[0008] Vorzugsweise kann das Innenrohr beziiglich des 
AuBenrohrs axial verschiebbar sein, z. B. durch einen elek- 
trischen Stellantrieb, und innerhalb eines Einstellbereiches 
feststellbar sein. Dadurch konnen auch die konischen Ab- 60 
schnitte des Innenrohrs und des AuBenrohrs gegeneinander 
verstellt und deren ringformiger Durchstromungsquer- 
schnitt verandert und somit auf unterschiedliche Luftdurch- 
satze angepaBt werden. 

[0009] Das Innenrohr kann einen koaxialen stimseitigen 65 
Lufteingang aufweisen, der dem konisch verjiingt ausgebil- 
deten zentralen Ausgang des Innenrohrs entgegengesetzt ist, 
und das AuBenrohr hat zumindest einen mantelseitigen 



Lufteingang, der dem konisch verjiingt ausgebildeten Luft- 
ausgang des AuBenrohrs entgegengesetzt ist. 
[0010] Der mantelseitige Lufteingang ist insbesondere ein 
tangentialer Lufteingang zur Ausbildung einer Drallstro- 
mung in Richtung Ausgang. 

[0011] In besonderer Variante ist der mantelseitige Luft- 
eingang ein tangentialer Drallstromungseingang in bezug 
auf den Ausgang des AuBenrohrs und/oder weist eine Drall- 
stromungs-Leiteinrichtung auf, wobei vorzugsweise die 
Schrage und/oder der Querschnitt des Drallstromungsein- 
gangs und/oder vorzugsweise die Drallstromungs-Leitein- 
richtung einstellbar ist bzw. sind. 

[0012] Im Ringraum zwischen dem Innenrohr und AuBen- 
rohr kann eine weitere Drallstromungs-Leiteinrichtung vor- 
gesehen sein, die vorzugsweise einstellbar ist. 
[0013] In Weiterbildung der Grundvariante einer Doppel- 
diise kann der Doppeldiise ein koaxiales zylindrisches 
Mischrohr mit einer rohrinneren Mischeinrichtung fiir die 
Kern- und die Ring- bzw. Drallstromung nachgeordnet sein, 
die fiir eine Beruhigung der Stromung bzw. Turbulenzver- 
hinderung oder -reduzierung der Stromung sorgt. 
[0014] Die Mischeinrichtung kann ein Mischgitter mit ra- 
dialen Leitflachen umfassen. 

[0015] Der Doppeldiise kann ein Diffusor nachgeordnet 
sein, welcher vor oder nach dem gegebenenfalls vorhande- 
nen Mischrohr angeordnet sein kann. 

[0016] Das AuBenrohr weist vorzugsweise zwei diametral 
entgegengesetzte mantelseitige Lufteingange auf. 
[0017] Der oder die mantelseitigen Lufteingange konnen 
an das Klimagerat angeschlossen sein, wahrend der stirnsei- 
tige Lufteingang an das Luftheizgerat angeschlossen ist. 
[0018] In Umkehrung vorheriger Variante kann der vor- 
zugsweise einzige mantelseitige Lufteingang an das Luft- 
heizgerat angeschlossen sein, wahrend der stirnseitige Luft- 
eingang an das Klimagerat angeschlossen ist. 
[0019] Das Luftheizgerat ist vorzugsweise ein motorunab- 
hangig betreibbares Standheizgerat oder ein Zuheizgerat ei- 
nes Kraftfahrzeuges, insbesondere eines Nutzfahrzeuges. 
[0020] Die Doppeldiise kann zwischen einem Luftklap- 
penkasten und einem Warmetauscher eines Kraftfahrzeuges 
angeordnet sein. 

[0021] In einer speziellen Variante ist die Doppeldiise im 
Klimagerat integriert ausgebildet oder mit dem Klimagerat 
als Baueinheit vorgesehen, wobei auch das Klimagerat mit 
dem Luftklappenkasten eines Kraftfahrzeuges integriert 
ausgebildet oder im Gehause des Luftklappenkastens ange- 
ordnet sein kann. 

[0022] Durch die Erfindung wird insbesondere das Luft- 
heizgerat an das Fahrzeugklimasystem fiir den Stand- und 
Zuheizbetrieb iiber ein einf aches Miindungsstiick in Form 

einer Doppeldiise druckseitig angebunden, die vorzugs- 
weise nach dem Strahldiisenprinzip und/oder Drallstro- 
mungsprinzip betrieben ist. Die Diise wirkt auch als Riick- 
schlagventil. Die druckseitige Anbindung des Luftheizgera- 
tes an das Klimagerat fiir einen Stand- und Zuheizbetrieb er- 
folgt ohne gegenseitige Beeintrachtigung der Stromung bei 
geringem Stromverbrauch, geringem Stromungswiderstand 
und geringer Gerauschemission. Es sind keine Steuerungs- 
elemente oder Regelklappen notwendig. Die erfindungsge- 
maBe Einrichtung eignet sich besonders bei einer Nutzfahr- 
zeug-Klimatisierung. 

[0023] Die Diise hat Riickschlagventilfunktion insbeson- 
dere durch die Drallstromung, welche ein Zuriickstromen in 
die Diise bei einseitiger Beaufschlagung mit einem Luft- 
strom verhindert. 

[0024] Die Drallstromung wird durch eine tangentiale 

Einstromung in die auBere Diise unterstiitzt. Die Drallstro- 
mung kann durch den Eintrittsquerschnitt in die auBere 



DE 100 36 

3 

Diise eingestellt werden, wodurch ein Zuriickstromen ver- 
hindert wird. Dadurch sind keine zusatzlichen Ruckschlag- 
und Regelklappen erforderlich. 

[0025] Es ergibt sich keine Gegendruckerhohung der 
Luftdurchsatze beim Heizgerat und Klimagerat bzw. keine 5 
gegenseitige Beeintxachtigung der Luftdurchsatze. Die 
Drallstromung erzeugt einen Unterdruck und unterstiitzt die 

Kemstromung der inneren Diise bei gleichzeitiger Diisenbe- 
aufschlagung durch das Klimagerat und das Luftheizgerat. 
[0026] Zur optimalen Anpassung an unterschiedliche 10 
Luftdurchsatze kann die innere Diise mit Kernstromung ver- 
schiebbar ausgefiihrt sein. 

[0027] Der auBeren Diise kann eine Mischeinrichtung mit 
Mischgitter oder/und ein Diffusor zur Verzogerung der Luft- 
stromung nachgeschaltet sein. 15 
[0028] Die erfindungsgemaBe sogenannte 3D-Diise kann 
auch Bestandteil des Klimagerates im Bereich zwischen 
Wannetauscher und Klappenkasten sein. Oder das Funkti- 
onsprinzip der Diise kann durch geschickte Anordnung bzw. 
Einstromung der Heizluft und mittels einer erzeugten Drall- 20 
stromung im Klimagerat integriert sein. Die exakte Gesamt- 
anordnung bestimmt sich vielfach durch Versuch. 
[0029] In einer praktische Variante betragt die Luftmenge 
einer Klimaanlage etwa dem sechsfachen Wert der Luft- 
menge der Heizluft des Stand- oder Zuheizers eines Nutz- 25 
falirzeuges. In diesem Fall wird vorzugsweise die Klimaluft 
mantelseitig iiber zwei diametral versetzte Lufteingange 
dem auBeren Ringraum der Doppeldiise zugefiihrt und die 
Heizluft des Stand- oder Zuheizers zentral stirnseitig in das 
Innenrohr der Doppeldiise als Kemstromung eingeleitet. 30 
Gegebenenfalls konnen auch mehr als zwei mantelseitige 
Klimalufteingange auf dem Mantelumfang des AuBenrohrs 
der Doppeldiise vorgesehen sein. 

[0030] Bei entsprechender Dimensionierung sind die 
Lufteintrittsstutzen der Heizluft-Doppeldiise auch ver- 35 
tauschbar, mit gleicher Funktion. 

[0031] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Aus- 
fiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die beigefiigte 
Zeichnung naher erlautert; es zeigen: 

[0032] Fig, 1 eine Nutzfahrzeug-Klimatisierungseinrich- 40 
tung mit einem Klimagerat und einem Luftheizgerat in einer 

schematischen Grundanordnung, wobei die Luftfiihrung 
bzw. das Luftfiihrungs system bzw. der Luftfiihrungskanal 
des Klimagerats und die Luftfiihrung/-system/-kanal des 
Heizgerats ineinander miinden und ein Miindungsstiick in 45 
Form einer Doppeldiise vorgesehen ist, 
[0033] Fig, 2 eine Nutzfahrzeug-Klimatisierungseinrich- 
tung in einer schematischen Grunddarstellung ahnlich Fig, 1 
mit integrierter Anordnung einer Doppeldiise im Bereich 
des Klimagerats, 50 
[0034] Fig. 3 eine Doppeldiise in einer Erfindungsvariante 
schematisch in einem Axialschnitt, 

[0035] Fig. 4 die Doppeldiise nach Fig. 3 schematisch in 
einer Stimansicht, mit strichpunktierter Darstellung einer 
weiteren Variante, 55 
[0036] Fig, 5 eine Doppeldiise in einer weiteren Erfin- 
dungsvariante schematisch in einem Axialschnitt ahnlich 
Fig. 3, 

[0037] Fig. 6 die Doppeldiise nach Fig. 5 in einer schema- 
tischen Stirnansicht ahnlich Fig. 4, mit strichpunktierter 60 
Darstellung einer weiteren Variante, 

[0038] Fig. 7 eine Doppeldiise in einer weiteren Erfin- 
dungsvariante ahnlich den Fig, 3 und 5, und 
[0039] Fig, 8 die Doppelduse der Fig, 7 in einem Quer- 
schnitt langs der Linie A- A der Fig, 7. 65 
[0040] GemaB Fig. 1 umfaBt eine Einrichtung 1 zur Kli- 
matisierung eines Innenraumes 5 in Form einer Kraftfahr- 
zeug-Klimatisierungseinrichtung ein Klimagerat 2 mit einer 



776 A 1 

4 

Klimaluft- Fiihrung 4 sowie ein Luftheizgerat 3 mit einer 
Heizluft-Fiihrung 6, wobei die Klimaluft- Fiihrung 4 und die 
Heizluft-Fiihrung 6 mit dem Innenraum 5, insbesondere 
Fahrzeug-Innenraum, verbunden sind. 
[0041] Das Klimagerat 2 umfaBt einen Verdampfer 23, 
dem iiber einen Luftzuftihrkasten 25 Umluft U aus dem In- 
nenraum 5 oder Frischluft F von der Atmosphare zum Kiih- 
len der Luft zugeleitet werden kann. Hinter dem Verdampfer 
23 befindet sich ein motorangetriebenes Geblase 24. Auf der 
Druckseite des Geblases 24 befindet sich ein Heizkorper 
bzw. Warmetauscher 22 des Kraftfahrzeuges. Dem Warme- 
tauscher 22 nachgeordnet ist der Luftklappenkasten 21 des 
Kraftfahrzeuges. Die Ausgange des Luftklappenkastens 
sind an die Klimaluft-Fiihrung(en) 4 bzw. Klimaluft-Fiih- 
rungskanale des Klimagerats 2 angeschlossen. 
[0042] Das Luftheizgerat 3 ist ein motorunabhangig be- 
treibbares Standheizgerat oder ein Zuheizgerat eines Kraft- 
fahrzeuges. 

[0043] Die Klimaluft-Fiihrung 4 und die Heizluft-Fiih- 
rung 6 sind iiber eine Miindungsstiick in Form einer Doppel- 
diise 7 zusammengefiihrt, welche ein Innenrohr 8 und ein 
konzentrisches AuBenrohr 9 aufweist. 
[0044] Die Doppeldiise 7 ist nach dem Strahldiisenprinzip 
und/oder nach dem Drallstromungsprinzip aufgebaut. 
[0045] Die Doppeldiise 7 weist ein zylindrisches Innen- 
rohr 8 und ein koaxiales zylindrisches AuBenrohr 9 auf, wo- 
bei die Ausgange 10, 11 jeweils konisch verjiingt ausgebil- 
det sind, wie dies insbesondere auch den Fig, 3 bis 8 zu ent- 
nehmen ist. 

[0046] Das Innenrohr 8 hat einen koaxialen stimseitigen 
Lufteingang 13, der dem konisch verjiingt ausgebildeten 
zentralen Ausgang 10 des Innenrohrs 8 entgegengesetzt ist. 
[0047] Das AuBenrohr 9 hat einen einzigen mantelseitigen 
Lufteingang 14 bzw. 15 gemaB den Fig. 1 bis 4 oder zwei 
mantelseitige Lufteingange 14 und 15 gemaB den Fig. 5 bis 
7, der bzw. die dem konisch verjiingt ausgebildeten Ausgang 
11 des AuBenrohrs 9 entgegengesetzt ist bzw. sind. 
[0048] Der mantelseitige Lufteingang 14, 15 ist ein tan- 
gentialer Lufteingang, kann aber auch ein radialer Luftein- 
gang sein, wie er in den Fig, 4 und 6 strichpunktiert darge- 
stellt ist. 

[0049] GemaB Fig. 1 ist der zentrale stirnseitige Luftein- 
gang 13 der Doppeldiise 7 an die Heizluft-Fiihrung 6 des 
Luftheizgerates 3 angeschlossen, wahrend der mantelseitige 
Lufteingang 14 der Doppeldiise 7 an die Klimaluft-Fiihrung 
4 des Klimagerats 2 angeschlossen ist, wie dies prinzipiell 
auch in Fig, 5 gezeigt ist, wo allerdings zwei mantelseitige 
Lufteingange 14, 15 vorgesehen sind, was bei groBeren 
Luftmengen an Klimaluft von Vorteil ist. 
[0050] Die Anordnung gemaB Fig, 1 ist so getroffen, daB 
ein Drallstromung in der der Doppeldiise 7 zugefiihrten Kli- 
maluft erzeugt wird. Es wird eine definierte Austritts stro- 
mung s nach der Doppeldiise 7 in Richtung Innenraum 5 
hervorgerufen. Samtliche Teilstromungen behindern sich 
gegenseitig nicht. Riickschlagventile oder Regelklappen 
werden fiir einen Teilbetrieb nur des Klimagerates 2 oder 
nur des Luftheizgerates 3 nicht benotigt. Der Durchstro- 
mungswiderstand und das Durchstromungsgerausch durch 
die Doppeldiise 7 sind gering. 

[0051] GemaB Fig. 2, welche groBenteils der Fig. 1 ah- 
nelt, ist die Doppeldiise 7 im Klimagerat 2 integriert ausge- 
bildet, wobei auch das Klimagerat 2 mit dem Luftklappen- 
kasten 21 des Kraftfahrzeuges integriert ausgebildet oder im 
Gehause des Luftklappenkastens angeordnet sein kann. 
[0052] Die Doppeldiise 7 ist insbesondere vor dem eigent- 
lichen Luftklappenkasten 21 und hinter dem Warmetauscher 
22 des Kraftfahrzeuges angeordnet. 

[0053] GemaB Fig, 2 weist die Doppeldiise 7 ein AuBen- 
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rohr 9 mit einem einzigen mantelseitigen Lufteingang 14 
gemaB Fig. 3 auf, an den die Heizluft-Flihrung 6 des Luft- 
heizgerates 3 angeschlosssen ist. Dieser Luftfuhrungskanal 
kann aus baulichen Griinden auch schrag oder oval ausge- 
fiihrt sein. Der zentrale stimseitige Lufteingang 13 der Dop- 5 
peldiise 7 ist an den Klimaluft-Ausgang 4 hinter dem War- 
metauscher 22 angeschlossen. 

[0054] GemaB Fig. 3 kann das Innenrohr 8 beziiglich des 
AuBenrohrs 9 axial verschieblich und innerhalb eines Ein- 
stellbereichs b feststellbar ausgebildet sein. 10 
[0055] GemaB Fig, 5 sind zwei mantelseitige Luftein- 
gange 14, 15 mit einer Drallstromungs-Leiteinrichtung 16 
vorgesehen, welche eine definierte Drallstromung im Rin- 
graum 12 der Doppeldiise 7 erzeugt. 

[0056] Im koaxialen ausgerichteten AnschluB an die Dop- 15 
peldiise 7 befindet sich stromabwarts ein Diffusor 20, wel- 
cher fur eine Verlangsamung der Stromung ausgangsseitig 
sorgt, bevor die Luft dem Innenraum 5 zugefuhrt wird. 
[0057] GemaB den Fig. 7 und 8 ist der Doppeldiise 7 ein 
koaxiales zylindrisches Mischrohr 17 mit einer rohrinneren 20 
Mischeinrichtung 18 nachgeordnet, die ein Mischgitter mit 
radialen Leitflachen 19 umfaBt. 

[0058] Das AuBenrohr 9 nach Fig. 7 weist zwei diametral 

entgegengesetzte mantelseitige Lufteingange 14, 15 auf, wie 
dies auch beim Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 5 der Fall ist. 25 
[0059] GemaB den Fig. 2, 4 und 7 sind also der oder die 
mantelseitigen Lufteingange 14, 15 an das Klimagerat 2 an- 
geschlossen, wahrend der stimseitige Lufteingang 13 an das 
Luftheizgerat 3 angeschlossen ist. 

[0060] UmgekehrtsindgemaBdenFig. 1, 3und4derein- 30 
zige mantelseitige Lufteingang 14 bzw. 15 an das Luftheiz- 
gerat 3 angeschlossen ist, wahrend der stimseitige Luftein- 
gang 13 an das Klimagerat 2 angeschlossen ist. 

Patentanspriiche 35 

1. Einrichtung (1) zur Klimatisierung eines Innenrau- 
mes (5), insbesondere Fahrzeug-KUmatisiemngsein- 
richtung, mit einem Klimagerat (2) mit einer Klima- 
luft-Fiihmng (4), sowie mit einem Luftheizgerat (3) 40 
mit einer Heizluft-Fiihmng (6), wobei die Klimaluft- 
Fiihrung (4) und die Heizluft-Fiihrung (6) mit dem In- 
nenraum (5), insbesondere Fahrzeug-Innenraum, ver- 
bunden sind, dadurch gekennzeichnet, daB die Kli- 
maluft-Fiihrung (4) und die Heizluft-Fiihmng (6) iiber 45 
eine Miindungsstiick in Form einer Doppeldiise (7) zu- 
sanamengefiihrt sind, welche ein Innenrohr (8) und ein 
konzentrisches AuBenrohr (9) aufweist. 

2. Einrichtung nach Anspmch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Doppeldiise (7) nach dem Strahldii- 50 
senprinzip und/oder Drallstromungsprinzip aufgebaut 
ist. 

3. Einrichtung nach Anspmch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Doppeldiise (7) ein zylindrisches 
Innenrohr (8) und ein koaxiales zylindrisches AuBen- 55 
rohr (9) aufweist, wobei die Ausgange (10, 11) jeweils 
konisch verjiingt ausgebildet sind. 

4. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Innenrohr (8) beziiglich 
des AuBenrohrs (9) axial verschiebbar und innerhalb 60 
eines Einstellbereiches (b) feststellbar ist. 

5. Einrichtung nach Anspmch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Innenrohr (8) einen koaxialen 
stimseitigen Lufteingang (13) bzw. Lufteintritt hat, der 
dem konisch veijiingt ausgebildeten zentralen Ausgang 65 
(10) des Innenrohrs (8) entgegengesetzt ist, und daB 
das AuBenrohr (9) zumindest einen mantelseitigen 
Lufteingang (14, 15) hat, der dem konisch verjiingt 



ausgebildeten Ausgang (11) des AuBenrohrs (9) entge- 
gengesetzt ist. 

6. Einrichtung nach Anspmch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der mantelseitige Lufteingang (14, 15) ei- 
nen tangentialen Lufteintritt aufweist. 

7. Einrichtung nach Anspmch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der mantelseitige Lufteingang (14, 15) 
ein radialer Lufteingang ist. 

8. Einrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der mantelseitige Luftein- 
gang (14, 15) ein schrager Drallstromungseingang in 
bezug auf den Ausgang (11) des AuBenrohrs (9) ist 
und/oder eine Drallstromungs-Leiteinrichtung (16) 
aufweist, wobei vorzugsweise die Schrage und/oder 
der Querschnitt des Drallstromungseingangs und/oder 
vorzugsweise die Drallstromungs-Leiteinrichtung ein- 
stellbar ist bzw. sind. 

9. Einrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB im Ringraum (12) zwischen 
dem Innenrohr (8) und AuBenrohr (9) eine weitere 
Drallstromungs-Leiteinrichtung vorgesehen ist, die 
vorzugsweise einstellbar ist. 

10. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Doppeldiise (7) ein ko- 
axiales zylindrisches Mischrohr (17) mit einer rohrin- 
neren Mischeinrichtung (18) nachgeordnet ist. 

11. Einrichtung nach Anspmch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mischeinrichtung (18) ein Mischgit- 
ter mit radialen Leitflachen (19) umfaBt. 

12. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Doppeldiise (7) ein 
Diffusor (20) nachgeordnet ist, welcher vor oder nach 
dem gegebenenfalls vorhandenen Mischrohr (17) an- 
geordnet sein kann. 

13. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das AuBenrohr (9) zwei 
diametral entgegengesetzte mantelseitige Lufteingange 
(14, 15) aufweist. 

14. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB der oder die mantelseiti- 
gen Lufteingange (14, 15) an das Klimagerat (2) ange- 
schlossen ist bzw. sind, wahrend der stimseitige Luft- 
eingang (13) an das Luftheizgerat (3) angeschlossen 
ist. 

15. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB der vorzugsweise einzige 
mantelseitige Lufteingang (14 bzw. 15) an das Luft- 
heizgerat (3) angeschlossen ist, wahrend der stimsei- 
tige Lufteingang (13) an das Klimagerat (2) ange- 
schlossen ist. 

16. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Luftheizgerat (3) ein 
motomnabhangig betreibbares Standheizgerat oder ein 
Zuheizgerat eines Kraftfahrzeuges ist. 

17. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Doppeldiise (7) zwi- 
schen einem Luftklappenkasten (21) und einem War- 
metauscher (22) eines Kraftfahrzeuges angeordnet ist. 

18. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Doppeldiise (7) im 
Klimagerat (2) integriert ausgebildet ist oder mit dem 
Klimagerat (2) als Baueinheit vorgesehen ist, wobei 
auch das Klimagerat (2) mit dem Luftklappenkasten 
(21) eines Kraftfahrzeuges integriert ausgebildet oder 
im Gehause des Luftklappenkastens angeordnet sein 
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